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Guide til sammenligning og visuel

vurdering af kopi skadesdele

1. Indledning

Faerdselsstyrelsen har forar 2026 udsendt en vej-
ledning om styrelsens forstaelse af gaeldende lov-
givning, hvad angar reparation af trafikskadede bi-
ler. | denne forbindelse har styrelsen klarlagt, at
anvendelse af kopidele ikke ma aendre pa kon-
struktive eller funktionelle forhold pa bilen, da bi-
len ellers ma anses for veerende i en stand, hvor
kersel pa offentlig vej ikke kan tillades, med min-
dre at bilen er blevet kontrolleret ved en prgv-
ningsinstans og herefter fremstillet til syn og god-
kendt.

Vejledningen findes pa vores hjemmeside via
dette link:
https://www.skad.dk/presseinformation/nyheder/1811-fa-

erdselsstyrelsen-tager-stilling-til-reparation-af-trafikska-
dede-biler

2. Bilejerens rettigheder og pligter

En bilejer har ret til fuld adgang til alle dokumen-
ter, rapporter mv., som omhandler reparation af
skaden pa bilen. Vaerkstedet har pligt til at udle-
vere materialet, uanset hvad et forsikringsselskab
mener herom.

Bilejeren har i henhold til Feerdselslovens § 67 det
fulde ansvar for, at bilen er i en trafiksikker stand.
Da bilejeren ikke har kompetence og viden til at
vurdere dette, sa kan bilejeren bede om hjzelp hos
en anerkendt teknisk person eller organisation.

SKAD star her til radighed ved undersggelser og i
tvister som syns- og sk@nsaktgr.

3. Varkstedets pligter og rettigheder
Veaerkstedet har pligt til at ggre en bilejer op-
maerksom pa, nar der fra forsikringsselskabets
side er sket aendringer i forhold til OE-dele og den
made bilen skal repareres pa, der kan afvige fra
bilfabrikantens vejledning.
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Vaerkstedet kan ikke af et forsikringsselskab naeg-
tes at udlevere disse dokumenter til deres forsik-
ringskunde!

Vaerkstedet skal udlevere Autotaks tilbud, Auto-
taks taksatorrapport og Autoflex rapport om an-
vendte dele, samt klarlaegge, hvordan reparatio-
nen er foregaet, herunder ved fremvisning af re-
parationsvejledningen.

4. Etveerktgj til vurdering

Denne brancheguide tager udgangspunkt i den af
FORCE Technology Institut gennemfgrte test
(https://www.skad.dk/data/images/bilteknik/test af auto-
dele force09022018 endeligrapport _medforside.pdf), der
bygger pa RCAR'’s regelsaet. RCAR er den internati-
onale organisation af forsikringsselskabsejede test
institutter (https://www.rcar.org/).

Denne guide skal give et vaerksted mulighed for at
vurdere sikkerheden og funktionen af en kopi ska-
desdel, og det er til en hver tid vaerkstedets ansvar
at treeffe afggrelser om benyttelse af dele ved ska-
desreparation.

SKAD kan ikke gg@res ansvarlig for vaerkstedsafgg-
relser. SKAD vejleder udelukkende med fokus pa
trafiksikkerheden og korrekt reparation. Guiden
skal ene og alene anses som et hjaelpeveerktgj. |
sidste ende kan et vaerksted star til at fa en bgde,
safremt en bil ikke bringes tilbage i den stand, som
bilen har vaeret i, fgr skaden er sket.

| guiden benavnes originale karrosseridele (OE) og
kopidele. Kopidele er dele, der er fremstillet af
tredjepart, altsa en producent, der ikke har forbin-
delse til bilproducenten.

Er der tale om OEM dele, sa er der oftest tale om
samme producent, der ogsa fremstiller dele uden
bilfabrikantens logo, ud over de dele, der leveres
til bilproducenten. Der kan dog veere kvalitetsfor-
skelle, som producenten har pligt til at oplyse.
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5. Ansvar for konkret vurdering af kopidele
| dialog med nogle forsikringsselskaber, er der op-
staet opfattelsen af, at man forventer at det er
vaerkstedets ansvar at sikre at kopidele der mon-
teres pa bilen, ogsa er sikkerheds- og kvalitets-
maessigt i orden.

Et veerksted har ikke mulighed for at afprgve og te-
ste dele, men ma stole pa at de af forsikringssel-
skabet udvalgte kopidele i Autoflex svarer til OE,
hvad angar sikkerheds- og kvalitetsforhold. Produ-
centen/importgren af disse kopidele har ansvar
for at dokumentere pastande om OE-konformitet
(tilsvarende kvalitet som OE). Vaerkstedet har ude-
lukkende ansvar for det udfgrte arbejde. Safremt
et veerksted via uopfordrede rettelser i forsi taksa-
torrapporten, samarbejdskontrakter og Autoflex
bliver presset til at anvende bestemte dele, sa er
det neerliggende at have den juridiske holdning
om, at forsikringsselskabet patager sig et medan-
svar for den samlede reparation, siden det ene og
alene er forsikringsselskabet, der kraever pasaet-
ning af en kopidel.

SKAD har undersggt de sakaldte “godkendelser”,
som oftest er givet af producenten selv. Pastdede
godkendelser fra eksterne parter, sd som
Thatcham, TUV Rheinland, Centro Zaragoza mv.,
er oftest kun en "fit test” og en "annual production
surveillance”, altsa ikke de i RCAR angivne afprgv-
ninger som kraeves, for at kunne vurdere en del
som OE-konform.

Der pastas ogsa, at kopidele er OE-dele eller god-
kendte dele. Dette omfatter ikke trafiksikkerhed
eller funktionalitet. De anvendte produktbeteg-
nelser har intet med en kvalitetscertificering at
ggre og ma anses for veerende opfundet som mar-
kedsfgringsbegreb.

6. Dokumentation — uvildig og gennemsig-
tig

At tage ansvar for at dele er sikre og af en tilsva-
rende kvalitet, er udelukkende deleproducentens
ansvar iht. produktansvarsloven. Som dokumenta-
tion skal der fremlaegges fyldestggrende testrap-
porter, der dokumenterer ikke kun pasform (Fit
test), men ogsa andre relevante forhold, der er
blevet undersggt og afprgvet, som oplyst i RCAR
standarden. Her kan der f.eks. navnes begreb pa
engelsk, sa som:
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“Material, Part thickness, Frame thickness, Fas-
tener thickness, Weight, Hardness, Ball punch de-
formation test, Impact resistance, Colour re-
sistance, Heat resistance, Fuel resistance, Assem-
bly time, Assembly process, Adaptability of acces-
sories, Gaps, Parallelism, Alignment, Functional
feature, Corrosion resistance, Adhesion properties,
High pressure resistance, Solvent resistance etc.”

For at give veaerksteder mulighed for som minimum
at kunne visuelt sammenligne dele, for at treeffe
en afggrelse om anvendelse, sa har SKAD udarbej-
det denne guide. Guiden kan anvendes som stgtte
i at tage beslutning om hvor vidt en kopidel skal
monteres eller ej.

7. Afprgvning af dele

Nar man taler om en del, der har trafiksikkerheds-
maessig indflydelse, herunder dele der bl.a. er del
af crashboksen for og bag, har indflydelse pa ADAS
radarsensorer og kameraer, samt har indflydelse
pa den generelle sikkerhed iht. NCAP, skal vaere
forsynet med en grundlzeggende godkendelses-
rapport, der angiver, hvor vidt delens egenskaber
er OE-konform, altsa tilsvarende OE.

Sadanne rapporter findes der ikke i dag, pa trods
af, at vi har forsggt at forespgrge om sadanne.

8. Deleoprindelse ved skadestidspunkt

Fgr man kan sammenligne dele, sa skal man sikre
sig, at den skadede del er en OE del. Dette vil of-
test kunne ggres ved at sgge efter bilproducen-
tens logo. Safremt der er tale om en skadet kopi-
del, sa kan der ikke foretages visuel sammenlig-
ning.

Er der tale om en kopidel, sa kan man i nogle til-
feelde se det ved at undersgge delen for maerkning
fra en producent/leverandgr.

9. Rust og korrosion

Det pahviler veerkstedet til en hver tid at sikre at
konstruktive karrosseridele ikke er taeret, sa taerin-
genisig selv repraesenterer et sikkerhedsproblem.
Tal med bilejeren herom hvis ngdvendigt.

10. Anmeldelse af farligt vurderede kopidele

skadwhistleblower.dk

Via SKAD’s Whistleblowerordningen er det muligt
for alle veerksteder i Danmark at anmelde
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anonymt kopidele, som vaerkstedet vurderer ikke
at overholde de sikkerheds- og funktionsmaessige
krav, som en tilbagefgrelse af bilens stand kraever.

Anmeldelsen af dele vil herefter undersgges grun-
digt, hvorefter relevante myndigheder informeres
herom, sa delen bliver taget af markedet.

11. Reklamation overfor forsikringsselskabet
og leverandgr

Opleves at en kopidel ikke vurderes tilstraekkeligt
af vaerkstedet, sa skal der reklameres overfor for-
sikringsselskabet og leverandgren. Det er altsa
ikke importgren/producenten, men den leveran-
dgr der leverer delen, som reklamationen skal sti-
les til, typisk en grossist. | denne forbindelse skal
der ogsa overvejes, om vaerkstedet er blevet pa-
f@rt omkostninger, som skal erstattes.

Veaerkstedet har det juridiske produktansvar for
den udfgrte reparation, men ikke for kopidelen.

Det kan dog veere sveert at differentiere mellem
reparationens og delens betydning, safremt der
matte ske reklamation i forbindelse med et nyt

uheld eller inspektion. Derfor vil det i sidste ende
altid veere veerkstedet som professionel reparatgr,
der har ret og pligt til at afggre om bestemte dele
kan anvendes i reparationen.

12. Autoflex — det digitale forsikringsdele-
marked

Da Autoflex er forsikringsselskabernes digitale
markedsplads, hvoraf taksatorer og Al-robottere
traekker kopidele, sa ma det ogsa anses for at vaere
forsikringsselskabernes ansvar at sikre, at de kopi-
dele lagt pa Autoflex, ogsa lever op til kravene at
vaere dokumenterbar OE-konform, for at kunne
blive anvendt i forhold til geeldende lovgivning og
i henhold til Faerdselsstyrelsens vejledning. Forsik-
ringsselskabernes brancheorganisation har her et
samfundsmaessigt ansvar, da udokumenterede
kopidele kan vzere livsfarlige.

Forsikringsselskabernes retningslinjer angiver, at
en bil, nar denne skal repareres, SKAL tilbagebrin-
ges i den stand som bilen har vaeret i fgr skaden er
sket. Her taler man ogsa om vaerditab ud over sik-
kerhed, hvis dette ikke sker.

13. Denne guide giver oplysning om, hvordan et veerksted kan foretage en visuel kontrol
Det anbefales at foretage visuel kontrol pa fglgende dele. Det star vaerkstedet frit ogsa at foretage sammen-

ligningskontrol pa andre dele.

Skadesdele (sikkerhedsrelevante skruedele):
1. Kofangerstiver foran

Kofangerstiver bagved

Motorhjelm

Kofanger foran

Kofanger bagved

Skzerm foran

Forlygte

Forrude

Nk WN

Omrader som kan kontrolleres:

1. Egenvaegt

Materialetype

Svejsekvalitet og svejsningsplacering

Pladestyrke (bgjeevne)

Limning

Pasform, montering og overfladegenskaber

Klemmer/placering for radarsensorer og parke-

ringssensorer

8. Materialebeskaffenhed pa plastkofanger ift. OE
for at bedgmme radar gennemtraengning

9. Lysstyrke og lysspredning

10. Justeringsmuligheder

11. Diffusionsgrad/lysafbgjning (brug lommelygte)

NoukownN

14. Kontrolomrader

a) Egenvzegt

Ved brug af en almindelig gulvveegt vejes den
skadede OE del og den nye kopidel. OE delen
skal naturligvis vaere hel, altsd ma der ikke
mangle noget ift. kopidelen.
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Vagtforskel skal tages alvorlig, da det typisk er
et tegn pa at kopidelens materiale ikke er det
samme som OE.
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b) Materialetype

Er en sikkerhedsrelateret OE del fremstillet af
f.eks. aluminium, s bgr en sikkerhedsrelate-
ret kopidel af andet materiale ikke monteres,
med mindre at det er dokumenteret at mate-
rialetypen ikke pavirker sikkerheden i bilen.
Forskellige materialer har forskellig kemisk
sammenszatning og egenskaber og reagerer
forskelligt ved uheld.

Dette kan bade andre optagelse af G-kraft og
2ndre dermed crashegenskaber ved sam-
menstgd. En forsinkelse eller nedsaettelse af
G-kraft pavirkningen i fronten af bilen kan re-
sultere i en for sen udlgsning af airbag og sele-
strammere, eller fgre til at airbags slet ikke ud-
Igser, da G-sensoren ikke opfanger energien.
Ydermere kan indtreengningsdybden vaere
storre og dermed @ge mulighed for
personskader.

c) Svejsekvalitet og svejsplacering

Ved svejsninger er kvaliteten og leengden ud-
slagsgivende for hvor godt samlingen holder.
Derfor skal bade kvaliteten og leengden pa
svejsningen sammenlignes.

En hver kompetent karrosserismed kan vur-
dere, om en svejsning er god eller darlig.

Her ses svejsning pa OE tvaerstiver gverst og
den viste kopidel tveerstiver nederst. Der er ty-
delig forskel mellem de to svejsninger.
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~

Her ses bundflangesvejsninger pa OE tvaersti-
ver gverst, og den viste kopi tveerstiver ne-
derst. Man skal ogsa taelle antal svejsninger el-
ler male den samlede laengde, for at sikre sig
at den kopidele del svarer til OE.

Der er tydelig forskel. OE delen er svejst hele
vejen (for oven), hvor den viste kopidele del er
kun svejst pa fire sidekanter.

Side 5 af 11



Der kan tydeligt ses forskel pa fastggrelse af
beslaget, hvor den gvre er kopidelen. Her er
der ikke fuldsvejst, men ”"bare” lavet en enkel
punktsvejsning.
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Her kan man se den betydelig forskel i samlin-
gen (svejsningen) af den baerende monte-
ringsfod pa tvaerstiverdelen. Den nedre er ko-
pidelen, den gvre er OE med lidt rustangreb.
Bgjningerne i kopidelen viser helt klart en vae-
sentlig tyndere og mindre modstandsdygtig
plade.

Ved traekkrogbgsninger er det vaesentligt, at
man sikrer sig at disse er korrekt monteret og
ogsa forsvarligt forankret. Ved traek af bilen
kan der ved ryk opstar store kraefter der ligger
pa flere tons, hvorved en svag tveerstiver eller
ringe treekgjemontering kan traekkes fra hin-
anden.

Her ses samlinger af kanter. OE delen til ven-
stre er induktionssvejst og den viste kopidele
del til hgjre er haeftet med fa MAG svejsepunk-
ter. Det ma af karrosserismeden vurderes hvor
vidt man kan forvente at de til hgjre viste
svejsninger holder lige sa godt som dem til
venstre. FORCE testen har vist, at samlinger
gar fra hinanden ved belastning pa kopidelen.
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OBS: der skal ogsa undersgges om der direkte
mangler svejsninger ift. OE. | dette til-
feelde bgr man reklamere til leverandg-
ren og forsikringsselskabet, da der kan
opstd bade sikkerhedsmaessige savel
som kvalitetsmaessige problemer.

d) Pladestyrke

Foretag en sammenligning af pladetykkelse
mellem OE delen og kopidelen. Dette ggres
bedst ved maling med en skydelaere. Kombi-
nation af tyndere plade og lavere vaegt i visse
tilfeelde anses for en vaesentlig forskel i styrke
og kvalitet. Man kan ogsa prgve at bgje pla-
den, for at se hvor meget fjedervirkning der er
i materialet. Jo mere fjedervirkning jo mere
styrke. Sammenlign fjedervirkningen.

e) Magnetprgven

Ved brug af en magnet pa pladedelen, kan
man sammenligne fastholdelse af magneten
pa OE-delen og kopidelen. En legering af for-
skellige materialer pavirker magnetismen i
pladen og dermed afslgre sendring af materia-
lesammensaetningen.

f) Limninger

Ved limning er det vigtigt at der anvendes den
korrekte lim, og at der limes pa samme made
som pa OE del. Lim erstatter i mange tilfelde
svejsning, og skal derfor vaere tilsvarende ud-
fort, for at fa de samme egenskaber. Oplever
man at limninger er brudte eller direkte dar-
lige, bér man reklamere til leverandgren og
forsikringsselskabet, da der kan opsta bade
sikkerhedsmaessige savel som kvalitetsmaes-
sige problemer.
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Her ses OE delen gverst, hvor limningen er
sket i leengere stykker uden stgrre mellemrum
mellem pladerne. Den viste kopidele del ne-
derst er limet med fa korte limninger med vae-
sentlig afstand, og limninger som delvist alle-
rede er gaet fra.

Disse forskelle pavirker bade delens mod-
standsdygtighed, men kan ogsa fgre til udfor-
dringer ved lakering. Man skal ikke ga i gang
med at lime selv, for at reparere en ny del, da
man sa padrager sig et medansvar ifm. pro-
duktansvaret.

g) Pasform, montering og overflade-
egenskaber

Den stgrste praktiske udfordring sker typisk

ved montering af kopidele, der ikke passer el-

ler lakken ikke binder. For at sikre at dele pas-

ser, bgr der altid prgvemonteres fgr lakering.

| tilfeelde af pasformproblemer bgr der rekla-
meres overfor leverandgren og forsikringssel-
skabet. Safremt leverandgren giver garantier
for pasform, og delen alligevel ikke passer, sa
kan man ggre krav pa de givne garantier.

For at sikre at lakken holder, sa bgr der foreta-
ges en vurdering, om delens overflade egner
sig til direkte lakering (LE1). Kopidele har ofte
darlig haefter/grunder, og derfor kan en basis-
lak Igsne sig med tiden. Oplyser leverandgren
at delen kan lakeres direkte uden forbehand-
ling (LE1), og dette ikke er tilflde, sa skal der
reklameres. Da lakken typisk fgrst Igsner sig
efter nogle maneder (klimatiske forhold), sa vil
bilejerne fgrst komme senere pa vaerkstedet. |
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mange tilfeelde sa kraever plastkopidele min.
LE2.

Ved pasformproblemer er der typisk tale om
felgende:

e Parallelisme og afstand af kanter, samt
stgrrelsesforhold af dele

Parallelisme af kanter er en udfordring, da
det straks kan ses. Typisk er afstanden for
stor eller for lille og kanter Igber ikke pa-
rallelle. Ogsa st@rrelsesforhold kan vaere
forskellige.

Forskeermene pa billederne har tydelige
pasformproblemer.

e Placering og stgrrelse af monteringslasker
og huller
Man skal vaere opmaerksom pa at nar man
foretager sendringer pa nye dele, sa pa-
drager man sig et medproduktansvar.
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Her ses tydelige tegn pa placeringsproble-
mer. Uden at bore i delen kan denne del
ikke monteres.

Overfladen

Overfladebeskaffenheden er afggrende
for om der skal behandles fgr farvelake-
ring eller ej (LE2/LE3).

Forsikringsselskaber afviser ofte at betale
LE2 eller LE3, hvilket dog kan vaere ngd-
vendigt.

Nogle dele kommer ikke primet, og her er
det vigtigt at fa klar besked om delen kan
lakeres (LE2) direkte uden at opvarme
plastdele (afdampning- LE3).

Taler man om ikke forbehandlede kopi ko-
fangere, sa kan plasten indeholder stoffer,
der afstgder grunderen med tiden og der-
med hele lakeringen.
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Er der tale om forkerte oplysninger fra
producenten/importgren, sa skal der om-
gaende reklameres overfor leverandgren,
der herefter skal tage fat i deres leveran-
der (producenten/importgren).

Veerkstedet bgr altid ggre krav pa omkost-
ninger forbundet med reklamationen, for
at fa erstatning for det tabte.
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Her ses en kofanger, som er leveret primet
og opgjort med LE2. Lakken kunne traek-
kes af som “slangehud”.

h) Radarsensorer og kofangere
Kopikofangere kan pavirke funktionen af ra-
darsystemet (LIDAR sensorer). Her kan der
bade veaere tale om gennemtraengningsevnen
af radarstraler, savel som fastggrelsesbeslag
(stgbt) til radarsensorer i bade kofangeren for
og bag.

Sma aendringer af sensorens montering kan
have store konsekvenser i forhold til trafik-
ken. KTl — det tyske kgretgjsteknologiske in-
stitut har foretaget adskillelige tests og har
fundet betydelige fejl, pa trods af gennemfgrt
kalibrering.
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Det er vaesentligt, at et veerksted har fokus pa Se ogsa SKAD’s guide om lakering af kofanger
disse problemstillinger, for at kunne sikre sig, med ADAS pa SKAD’s hjemmeside.

at man ikke monterer en kopikofanger, der

kan pavirke ADAS.

15. Afsluttende bemaerkninger og kilder

Indholdet i denne guide baseres pa beretninger, indmeldte sager, samt selvsyn gennem over 17 ar. En yder-
ligere faktor er den af Faerdselsstyrelsen i forar 2026 udsendte vejledning om reparation af trafikskadede
biler, hvor styrelsen sa sig ngdsaget til at udsende denne pga. tilstedevaerende forhold i reparationsbran-
chen.

Grundlaget for den i 2018 udfgrte FORCE Technology Test er RCAR standarden, der beskriver krav til af-
prgvning af kopi skadesdele “Technical Criteria Replacement Parts”, udgivet i 2015.

Redeggrelse for omtale af leverandgr godkendelser baseres pa markedsfgringsmateriale udsendt af leve-
randgr, samt indhentning af information omkring maerkning og kontakt til de omtalte tekniske tjenester.

Det ma konstateres, at man fra forsikringsselskabernes side i arevis har presset vaerksteder til at montere
billige, ikke dokumenterede skadesdele pa forsikringskundernes biler, der i vaerste fald andrer konstruktive
og funktionelle egenskaber i sddan en grad, at det direkte kan veere livsfarligt i forbindelse med et fornyet
uheld, hvilket FORCE Technology Institut ogsa har gjort opmaerksom pa i deres konklusion i rapporten.

Baggrund for denne konstatering baseres ydermere pa de almene forhold der er geeldende ved konstruk-
tion af karrosserisikkerhed i henhold til NCAP, bilproducenternes reparationsvejledninger og AZT — Allianz

Zentrum far Technik.

Der skal ydermere naevnes, at introduktion af elbiler gger problematikken, da der oveni kendte udfordrin-
ger ogsa laegges faren for thermal runaway og elektriske kortslutninger oveni.

Der tages forbehold for aendring af lovmaessige bestemmelser, bilfabrikanternes retningslinjer og generelle
trafiksikkerhedsmaessige forhold.

Ansvarshavende: Thomas Krebs, ingenigr, sagkyndig motoromradet, direktgr SKAD
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Vil du vide mere, sa kan du som SKAD medlem modtage rad og vejledning.

autoskadebranchen.

Forening for lak 8g karrosseri
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Vo“as forening er

- for frie veerksteder
- et staerkt fallesskab

- et trogeerdigt stasted

- et fagligt dygtigt netvaerk

- en staerk partner i dagligdagen

European quality
system

det nye Handvaerksrad

SKAD

Roholmsvej 8, 1. sal
2620 Albertslund

TIf. 70 11 13 00
Autoskadebranchen.dk
skad@skad.dk



